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Bevezető

Jelen kiadvány célja, hogy átfogó képet nyújtson a régió 
autópiacainak 2025-ös helyzetéről és növekedési potenciáljáról.

Az országos bontás mellett a jelentés kitér a 
különféle hajtásláncok – ICE, BEV, PHEV, HEV, 
stb – piaci részesedésére, emellett elemezi a 
régiós személyautó és kishaszonjármű-
állományt, illetve az autópiaci trendek 
várható alakulását a 2026-os évre.

A jelentés összeállítása során az ACEA adatai mellett, a 
Datahouse, az Európai Bizottság és a KSH adatai alapján 
kiemelten vizsgáltuk a legfontosabb (CEE) piacainkat annak 
érdekében, hogy a régiós trendekről teljesebb, komplex 
képet nyújtsunk.
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Bevezető

A 2025-ös évre jellemzőek voltak a bizonytalan és kiszámíthatatlan gazdasági folyamatok, részben 
a Trump-kormányzat által bevezetett amerikai kereskedelmi vámok miatt, amelyek már bevezetésük 
előtt is áremelkedést indukáltak Európában. 

 1,9% 
CEE-régió* 1,6% 

Európai Unió0,9% 
Franciaország0,2% 

Németország

éves GDP-növekedés

A kontinens nagyobb gazdaságai – Németország és  Franciaország – szerény 
növekedést produkálva éppen hogy elkerülték a recessziót.

Az infláció magasabb maradt a vártnál: Magyarországon 4,4%, az EU-ban átlagosan 2,1-2,3%, ami 
fékezte a fogyasztást több régióban. Ennek ellenére a közép-kelet-európai (CEE) régió országai, 
köztük Magyarország (0,3% GDP növekedés), kis mértékű bővülést értek el, főként a 
szolgáltatások és építőipar húzta magával a gazdaságot.

*Elemzett CEE országok: Ausztria, Csehország, Horvátország, Lengyelország, Magyarország, Románia, 
Szlovákia, Szlovénia

Forrás: Eurostat

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/nama_10_gdp__custom_20373763/default/map?lang=en
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Bevezető

+11,7%
2024 2025

Az AutoWallis értékesítése 54 046 db-ra nőtt.

1,8%

Az AutoWallis működési régiója és ezáltal releváns piaca Közép-
Kelet-Európa: a vállalat 17 országban – Ausztria, Albánia, Bosznia-
Hercegovina, Bulgária, Csehország, Észak-Macedónia, Görögország, 
Horvátország, Koszovó, Lengyelország, Magyarország, Moldova, 
Montenegró, Románia, Szerbia, Szlovénia, Szlovákia – van jelen 
gépjármű és alkatrész nagykereskedelmi, kiskereskedelmi és 
mobilitási szolgáltatási tevékenységével, 30 márkát képviselve.

Az Európai Unióban 1,8%-kal nőttek az új 
gépjármű értékesítések, és az AutoWallis 
releváns piacain is többségében növekedést 
lehetett tapasztalni.
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Európai gazdasági helyzet
2025-ben az Európai Unió országainak gazdasága vegyes teljesítményt nyújtott. A KSH adatai 
szerint az EU GDP-je 1,6 százalékkal, az eurózónáé 1,5 százalékkal növekedett, míg a magyar GDP 
0,3 százalékos növekedést ért el.

Szintén a KSH adatai szerint az Európai Unióban 2,3, míg Magyarországon 2,9 százalékkal nőtt a 
kiskereskedelmi forgalom volumene.

Az európai gazdaság teljesítményét mutatja, hogy 2025-ben az Európai Unióban 1,5 százalékkal 
nőtt, míg Magyarországon 3,2 százalékkal csökkent az ipari termelés volumene (KSH, y/y).

A bizonytalanságot fokozza a globális kereskedelem széttagoltsága, ami visszafogja a GDP-
növekedést és inflációs nyomást idézhet elő.

Az új autók értékesítése a teljes Európai Uniót tekintve 1,8 százalékkal nőtt, de még mindig nem 
érte el a pandémia előtti volument.

Az általános gazdasági gyengélkedés, illetve az autóipari nehézségek (pl. a hagyományos 
hajtásláncok visszaesése) főleg a kishaszonjárművek piacát érintették negatívan - a 
kishaszonjárművek piacának esése tükrözi a gazdaság általános állapotát.

A nagy gazdasági régiók közül az eurózóna növekedése volt a legalacsonyabb (1,4%)  2025-ben.

Forrás: KSH Monitor/Datahouse/OECD/Európai Bizottság/Österreichise Nationalbank
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CEE gazdasági helyzet (GDP)
Az Európai Bizottság adatai szerint a 2025-es GDP-növekedés 
tekintetében jelentős eltérések láthatóak a régió országai 
között. 


A CEE országok* közül

Lengyelország teljesített a legjobban (+3,6%),

Horvátország (+3,2%) és

Románia (+3,1%) előtt.


A középmezőnyt

Csehország (+2,5%) és

Szlovénia (1,1%) képviseli.


A sort 

Szlovákia (+0,8%),

Ausztria (+0,6%) és

Magyarország (+0,3%) zárja,


egyaránt 1% alatti éves GDP növekedéssel.

≥ 0.2 to 0.6

≥ 0.6 to 1.07

≥ 1.07 to 1.9

≥ 1.9 to 2.6

≥ 2.6 to 3.4

≥ 3.4 to 12.3

*Elemzett CEE országok: Ausztria, Csehország, Horvátország, Lengyelország, 
Magyarország, Románia, Szlovákia, Szlovénia

Forrás: Eurostat

https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/nama_10_gdp__custom_20373763/default/map?lang=en


CEE AUTOMOTIVE REPORT 2025

CEE gazdasági helyzet (Infláció)

Az Európai Bizottság adatai szerint 2025-ben 
az éves infláció szintje 1,9% volt az 
eurózónában,  az Európai Unióban 2,3%, 
ami mindkét zónában az infláció 
mértékének csökkenését jelenti 2024-hez 
képest. 


A legalacsonyabb inflációs szintet Cipruson 
(0,1%), Franciaországban (0,7%) és 
Olaszországban (1,2%) mérték. 


A legmagasabb inflációt Romániában 
(8,6%), Szlovákiában (4,1%), és 
Észtországban (4,0%) tapasztalták.

≥ 4.0

3.5 - <  4.0

3.0 - <  3.5

2.5 - <  3.0

2.0 - < 2.5

< 2.0

Forrás: Eurostat

https://ec.europa.eu/eurostat/web/products-euro-indicators/w/2-19012026-ap
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Gépjármű-állomány az Európai Unióban

Az EU-ban futó közel 287 millió személyautó és kishaszonjármű 
körülbelül 20 százaléka fut a CEE országok útjain. A közel 256 millió 
személyautó átlagéletkora 12,7 év, míg a CEE régióban ez az arány 14,7 év. 
A 31.1 milliós kishaszonjármű állomány CEE régiós átlagéletkora 14,1 év, 
mely 1,2 évvel magasabb az Európai Uniós átlagnál.

A járműpark gyorsuló elöregedését az új járművek alacsonyabb 
eladásai és a magas átlagéletkorú használt járművek behozatala 
egyaránt okozza. A forgalomból kivont elavult járművek alacsony száma is 
fontos szerepet játszik az állomány életkorának alakulásában.

A motorizáció mértéke (1000 főre jutó személygépjárművek száma) 
régiós szinten elmarad az EU átlagtól (531 db vs 570 db). A CEE 
régióban* Ausztria, Csehország és Szlovénia tud az uniós átlagnál 
magasabb értéket felmutatni.

Az elmúlt négy év alatt a járműállomány legjobban Horvátországban 
(+16,4%), Romániában (+15,4%) növekedett, míg az Európai Unió 5,6%-ot, 
CEE régió* 10,3%-ot növekedett. A CEE régióból* a legalacsonyabb 
motorizáltsággal Románia rendelkezik, melyet Magyarország előz meg.
 

*Elemzett CEE országok: Ausztria, Csehország, Horvátország, Lengyelország, 
Magyarország, Románia, Szlovákia, Szlovénia

Forrás: https://www.acea.auto/figure/average-age-of-eu-vehicle-fleet-by-country/

Ausztria Csehország Lengyelország Szlovákia

Horvátország Magyarország Románia Szlovénia
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Személyautó  
forgalomba helyezés 2025-ben

Személyautó regisztráció %-os 
változása 2024-hez képest

Európában 2025-ben kis mértékben növekedtek a személyautó eladások: a növekedés 
mértéke +2,4% volt, ami 13.271.270 db személyautó forgalomba helyezését jelenti. Az 
Európai Unióban 1,8%-al növekedtek az eladások, elérve a 10.822.831 db személyautó 
forgalomba helyezést. 


A legnagyobb súllyal bíró országok különböző eredményeket értek el növekedés, illetve 
csökkenés tekintetében. A regisztrált volumen közel 85%-át Franciaország, Németország, 
Olaszország, Spanyolország és az Egyesült Királyság teszik ki. A nagyobb volument jelentő 
piacokon változó eredményeket lehet tapasztalni: Németországban 2,9 millió (+1,4%), az 
Egyesült Királyságban 2,0 millió (+3,5%), Franciaországban 1,6 millió (-5,0%), Olaszországban 
1,5 millió (-2,1%), Spanyolországban 1,1 millió (+12,9%) volt a forgalomba helyezett 
személygépkocsik volumene. Ezzel szemben a közép-kelet-európai régió országaiban 
dinamikus növekedés (+7,7%) volt megfigyelhető. 


Az EU 27 tagállamából 19 piacon pozitív volt a tendencia a 2024-es évhez képest, igaz, a 
volumen országonként jelentős eltérést mutat. 


Az új személyautók forgalomba helyezését tekintve a CEE régió* országai +7,7%-os 
növekedést mutattak az uniós átlag 1,8%-os növekedésével szemben. A térségben 
Ausztriában volt a legnagyobb a gyarapodás mértéke (+12,3%), de szintén kiemelkedőnek 
számít a szlovén piac is (+8,6%) és a lengyel (+8,3%) piac teljesítménye is. A térségben 
egyedül a szlovák piac mutatott csökkenést (-0,3%)  

*Elemzett CEE országok: Ausztria, Csehország, Horvátország, Lengyelország, Magyarország, 
Románia, Szlovákia, Szlovénia
Forrás: https://www.acea.auto

‹ -10% -10%-0% 0%-10% ≥ 10%

https://www.acea.auto/
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Elektromos személyautó  
forgalomba helyezés 2025-ben

Elektromos személyautó regisztráció %-os 
változása 2024-hez képest

2025-ben Európában átlagosan 29,7%-kal növekedtek az akkumulátoros-elektromos 
személyautók (BEV) regisztrációi, az Európai Unió területe 29,9%-os növekedést mutatott. 


A CEE-régió átlagát tekintve a tisztán elektromos autók regisztrációja jelentősen 
meghaladja az EU átlagos növekedését (+53,3%). A CEE régió* legnagyobb BEV-piacán, 
Ausztriában az uniós átlagon felüli +35,9%-os növekedést mutatott. 


Ugyanakkor a legnagyobb növekedést Lengyelország érte el 2025-ben, mely több 
mint két és félszer több személyautót tudott regisztrálni (+161,5%). A közép-kelet-európai 
régióban a legnagyobb csökkenés Horvátországban történt (-29,4%), melyet Románia 
követett (-9,7%). 


Az uniós piacon – az autók összesített forgalomba helyezéséhez képest – a tisztán 
elektromos autók aránya 17,4% (vs. 2024: 13,6%), míg a CEE régióban 9,1% (vs. 2024: 6,4%) 
volt. 


A mért országok között Ausztria mutatta a legmagasabb BEV arányt (21,3%), mely az EU27 
országok átlagánál +3,9%-kal magasabb érték. CEE régió* ugyanezen területen 17,4%-os 
BEV arányt képviselt.  

*Elemzett CEE országok: Ausztria, Csehország, Horvátország, Lengyelország, 
Magyarország, Románia, Szlovákia, Szlovénia

Forrás: https://www.acea.auto ‹ -10% -10%-0% 0%-10% ≥ 10%

https://www.acea.auto/
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Kishaszonjármű  
forgalomba helyezés 2025-ben

Kishaszonjármű regisztráció %-os 
változása 2024-hez képest

2025-ben Európában, illetve az EU27 tagállamokban a kishaszonjármű 
eladások egyaránt 8,8%-kal csökkentek, elérve az 1.823.407 (Európa), 
illetve az 1.447.273 (EU27) forgalomba helyezést, ami leginkább a legnagyobb 
piacok (német, francia, olasz) visszaesésének köszönhető. Növekedést tíz 
állam ért el a megelőző évhez képest, ezek közül kétszámjegyűt Litvánia 
(+34,8%), Luxemburg (+18,5%), Görögország (+12,7%) és Spanyolország 
(+11,7%) 


A 27 tagállam közül 9-ban lehetett javulást tapasztalni, de a piacok 
többségén csökkenés volt tapasztalható. 


A CEE régióban* a kishaszonjármű regisztrációk átlagos csökkenése 
-1,8%-ot ért el. A legnagyobb visszaesés Szlovéniában (-16,7%) volt, míg a 
régió több mint harmadát kitevő lengyel piac (+4,9%) nőni tudott, mellyel a 
legnagyobb mértékű növekedést felmutató ország volt a régióban.  

*Elemzett CEE országok: Ausztria, Csehország, Horvátország, Lengyelország, 
Magyarország, Románia, Szlovákia, Szlovénia

‹ -10% -10%-0% 0%-10% ≥ 10%Forrás: https://www.acea.auto

https://www.acea.auto/
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Elektromos kishaszonjármű regisztráció %-os 
változása 2024-hez képest

Elektromos kishaszonjármű  
forgalomba helyezés 2025-ben

Az Európai Unióban az akkumulátoros-elektromos 
kishaszonjárművek (BEV) regisztrációi jelentősen, 68,0%-kal 
növekedtek 2025-ben. 


Minden piacon növekedést tapasztalhattunk, a piacok több mint 
40%-a 100%-nál nagyobb növekedést mutatott. 


A CEE régió* legnagyobb, egyharmadát kitevő BEV piacának 
növekedése (Ausztria: +61,0%) jelentősen meghatározza a teljes 
régió növekedési ütemét (+78,8%). 


A mért országok között Ausztria mutatta a legmagasabb BEV arányt 
(14,0%), mely az EU27 országok átlagánál 2,8%-kal magasabb érték. 
CEE régió* ugyanezen területen 7,5%-os BEV arányt képviselt.  

*Elemzett CEE országok: Ausztria, Csehország, Horvátország, 
Lengyelország, Magyarország, Románia, Szlovákia, Szlovénia

Forrás: https://www.acea.auto ‹ 10% 10%-50% 50%-100% ≥ 100%

https://www.acea.auto/
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Új személyautó regisztráció 
(hajtáslánc szerinti megoszlás)
Az EU-ban az akkumulátoros elektromos (BEV) autó 2025-ben is a harmadik 
legnépszerűbb választás volt a vásárlók körében. Piaci részesedésük az évre 
vetítve 17,4%-ot tett ki, ismét megelőzve a dízelüzeműeket és plug-in hibrid 
meghajtásúakat. Előbbi aránya 8,9%-ra csökkent, míg a plug-in hibrid 
meghajtásúaké 9,4%-ra nőtt. A benzines autók 26,6%-kal a második helyre 
csúsztak vissza mivel a legnagyobb arányban (34,5%) már hibrid-
elektromos autókat helyeztek forgalomba. 


A CEE régióban* is a hibrid- elektromos járművek a legnépszerűbbek 
(37,8%), amelyeket szorosan a benzines autók (33,7%) követnek. Az EU-val 
ellentétben a teljesen elektromos autók a negyedik legnépszerűbbek (9,1%). 


Lényeges, hogy az elektromos és tölthető hibrid (BEV+PHEV) autók 
regisztrációi a régióban összességében közel kétszer akkora mértékben 
növekedtek, mint az EU-ban (CEE: +63,3% vs. EU: +31,1%)  

*Elemzett CEE országok: Ausztria, Csehország, Horvátország, Lengyelország, 
Magyarország, Románia, Szlovákia, Szlovénia

CEE8 3%

38% 34%

9% 5% 11%

EURÓPAI UNIÓ
3%

35%
Other

Petrol

Diesel

Plug-in hybrid

Battery electric

Hybrid electric

17%

27%

9%

9%

Forrás: https://www.acea.auto



CEE régió  
Országonkénti autópiaci elemzés
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AutoWallis a CEE régióban 2025-ben

Csehország

KISKERESKEDELEM

BMW, Ford, Mercedes-Benz, 
Mercedes-Benz Trucks, Opel 


NAGYKERESKEDELEM

Farizon, KGM, NIO 
MG (alkatrész logisztika)

MAGYARORSZÁG

KISKERESKEDELEM

BMW, BMW Motorrad, BYD, Dacia, 
Isuzu, Jaguar, KGM, Kia, Land Rover, 
Lexus, Maserati, MINI, Nissan, Opel, 
Peugeot, Renault, Suzuki, Toyota 


NAGYKERESKEDELEM

Alpine, Dacia, Farizon, Isuzu, Jaguar, 
Land Rover, KGM, NIO, Opel, Renault, 
XPENG, MG (alkatrész logisztika), 
BYD (szolgáltatási partner)  

MOBILITÁS

Sixt, NetMobilitás, wigo mobility, 
(flotta/bérlés/autómegosztás)

SZLOVÉNIA

KISKERESKEDELEM

BMW, Land Rover, MINI, Opel, Suzuki, Toyota, 
Tesla (szerviz) 


NAGYKERESKEDELEM

Farizon, Jaguar, Land Rover, Opel, XPENG, MG 
(alkatrész logisztika)
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AutoWallis status quo 2025

Az AutoWallis a CEE-régió 17 országában integrált szolgáltatóként nyújt 
kiskereskedelmi, nagykereskedelmi és mobilitási szolgáltatásokat.

A cégcsoport által forgalmazott márkák:  

Nagykereskedelem: Alpine, BYD, Dacia, Farizon, Isuzu, Jaguar, Land 
Rover, Renault, KGM/SsangYong, Opel, Nissan, NIO, XPENG, valamint MG 
és Saab alkatrész kereskedelem.

Az AutoWallis 2025-ben kezdte meg a Nissan márka személyautóinak és 
haszongépjárműveinek forgalmazását Romániában és Moldovában, az 
XPENG márka forgalmazását Magyarországon, Szlovéniában és 
Horvátországban, illetve a NIO márka forgalmazását Magyarországon és 
Ausztriában, majd 2026-ban Romániában, Lengyelországban és 
Csehországban is.
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AutoWallis status quo 2025

Kiskereskedelem: BMW személyautók és motorkerékpárok, BYD, Dacia, 
Ford, Isuzu, Jaguar, Land Rover, Lexus, SsangYong/KGM, KIA, Maserati, 
Mercedes, Mercedes-Benz Trucks, MINI, Nissan, Opel, Peugeot, Renault, 
Suzuki, Toyota

Az Autowallis a CEE-régió három országában (Csehország, Magyarország, 
Szlovénia),  15 városban közel 60 értékesítési ponton végez kiskereskedelmi 
tevékenységet.   

2026-ban Magyarországon és Szlovéniában XPENG, Magyarországon NIO 
kiskereskedéssel bővül az AutoWallis értékesítési hálózata.

Mobilitási szolgáltatások: Az AutoWallis Magyarországon a wigo carsharing 
autómegosztó szolgáltatással, a wigo fleet révén flottamanagement és lízing 
szolgáltatással, és SIXT autókölcsönzővel van jelen.
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AutoWallis status quo 2025

Összességében kijelenthető, hogy a térség autópiacainak egyedisége és az országonként 
eltérő gazdasági környezet és szabályozási háttér ellenére a közép-kelet-európai régió 
növekedési potenciálja egyértelmű. 


A piaci lehetőségek országonként jelentősen különböznek: az alábbi, országos 
bontásban az AutoWallis számára kiemelt fontossággal bíró piacok szerepelnek, az adott 
ország járműállományával és autópiaci gyorselemzésével együtt. 


A gyenge gazdasági eredmények hatására jelentősen visszaesett a kishaszonjármű-
értékesítés, ez azonban csupán mintegy tizedét teszi ki az AutoWallis teljes 
értékesítésének, így ezt a visszaesést a személyautó-értékesítés jelentős mértékben 
képes volt kompenzálni.
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Ausztria
Járműállomány

Az országban az utakon futó személyautók száma meghaladja az 5,2 milliót, ami közel 1%-os növekedést jelent az előző évhez képest (+0,9%). A 
személyautók átlagos életkora 9,2 év, ezzel a második legfiatalabb az EU-ban (EU-átlag: 12 év). Az 1000 lakosra jutó autók száma (571 db) 
meghaladja az EU átlagot (570 db).

A közel 518 ezres kishaszonjármű-állomány az EU legfiatalabbja (átlagosan 7 év), valamint az állomány mérete az előző évhez képest 1,8%-os 
növekedést mutat. 


Autópiac

2025-ben 284 ezer db új személygépkocsit helyeztek forgalomba, ami 12,3%-os növekedés az előző évhez képest. A tisztán elektromos autók 
száma jelentősen növekedett (+35,9%), ezzel az újonnan forgalomba helyezett személyautókon belül a EV-k aránya az EU átlag (29,9%) felett volt. 
A teljesen elektromos személyautók aránya 21,3%, míg a haszonjárművek aránya 14,0% volt. 


A kishaszongépjárművek regisztrációja az EU-ban tapasztalható trenddel szemben minimális növekedést mutatott (1,1%). Ausztriában 
adókedvezményekkel támogatták az elektromos autók magáncélú és céges vásárlását. 2025 májusában véget ért az elektromos 
kishaszonjárművekre vonatkozó vásárlási támogatás, illetve a töltők telepítését célzó állami támogatási programok, azonban az egyes 
tartományok és települések továbbra is kínálnak ilyen jellegű kedvezményeket elektromos járművek vásárlása esetén. 


AutoWallis jelenlét

Nagykereskedelem: A KGM gépjárművek ausztriai importőri jogainak 2023-as megszerzésével 2024-ben 12 kiskereskedelmi partnerrel elindult 
az értékesítés. 2025-ben a márka 495 db forgalomba helyezést ért el. Az AutoWallis 2024-ben lépett be az osztrák piacra a kínai Farizon 
elektromos haszonjárműveinek importőreként, idén júniusban pedig bejelentette a NIO márka forgalmazását, amelynek az értékesítése még 
2025 vége előtt megkezdődött.
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Csehország
Járműállomány

A személyautó-állomány 6,6 millió, ez 1,9%-os növekedést jelent az előző évhez képest. Az 1000 lakosra jutó autók száma (609 db) a harmadik 
legmagasabb az EU-ban (EU átlag: 570 db), de a járműállomány a legöregebb (16,5 év) a régióban.

A közel 626 ezres kishaszonjármű-állomány az EU második legidősebbje (átlagosan 14,9 év), az állomány nagysága 1,2%-os növekedést mutat 
előző éves eredményekhez képest. 


Autópiac

A cseh személyautó piac 2025-ben növekedni tudott: az új autók eladásai összesen 249 ezer darabot értek el, ami 7,4%-os növekedést jelent az 
előző évhez képest. Az eladások 5,6%-át kitevő elektromos autók piaca az CEE régión belül a hatodik legnagyobb növekedést mutatta (+26,5%). 
A gazdasági bizonytalanság miatt a vállalatok óvatosabbak voltak flottáik megújításában: ennek következményeként a kishaszonjárművek 
forgalma 7,5%-kal csökkent. A tisztán elektromos járművek továbbra is mentesülnek az útadó megfizetése alól. A tisztán elektromos járművek, 
továbbá az elektrifikált (BEV, PHEV, FCEV) is mentesülnek az útadó megfizetése alól. A tisztán elektromos járművek parkolási kedvezményben is 
részesülnek.
 

AutoWallis jelenlét

Nagykereskedelem: a KGM márka második legnagyobb európai piacán talált gazdára az AutoWallis által értékesített KGM járművek közel 1/3-a 
(3.059 db), 2025-ben a KGM a cseh személyautó piac 19. legkedveltebb márkája volt, a Suzuki után, a Fiat előtt. Az AutoWallis ezen felül MG 
alkatrész értékesítéssel van jelen a cseh piacon, A Farizon márka értékesítése 2025-ben indult az országban. Az AutoWallis 2025 nyarán jelentette 
be a NIO márka belépését a cseh piacra – az értékesítés 2026-ban indul.
 

Kiskereskedelem: az AutoWallis Csehországban 2 régióban, Prágában és környékén (Hradec Králove, Pardubice), és Dél-Csehországban (České 
Budějovice) van jelen BMW, Ford, Mercedes, és Mercedes-Benz Trucks márkakereskedések formájában. A Ford értékesítései az összpiaci 
növekedést jelentősen meghaladó mértékben nőttek (+14,6%) az előző évben.
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Horvátország
Járműállomány

Az utakon futó 2,0 millió személyautó az EU átlagánál idősebb (13,4 év), de a régió átlagánál (14,7 év) fiatalabb. Mind az Európai Uniós, mind a 
régiós átlagtól elmarad az 1000 lakosra jutó autók száma (518 db). A kishaszonjármű állomány 195 ezer darab, mely 7,8%-ot növekedett, továbbá 
az EU átlagánál fiatalabb (11,7 év). 


Autópiac

A horvát személyautó-piac 2025-ben stabil növekedést mutatott, bőven az európai uniós átlag felett: közel 70 ezer személygépkocsit 
helyeztek újonnan forgalomba, ami +7,4%-os növekedést jelent 2024-hez képest. Az elektromos személyautó eladások drasztikus csökkenése 
(-29,4%) az EU legalacsonyabb EV arányát eredményezte a teljes forgalomba helyezéshez viszonyítva (1,8%). A horvát piacon az EU átlaghoz 
hasonló csökkenés (-10,9%) volt tapasztalható a kishaszonjárművek regisztrációjában. Az elektromos gépkocsik csökkenésének hátterében a 
tavalyi év során kimerült állami ösztönzőprogramok keretei állnak, 2025-re pedig nem hirdettek újat. 


AutoWallis jelenlét

Nagykereskedelem: Az AutoWallis importőri szerepvállalása öt márkára terjed ki Horvátországban: Opel, Jaguar, Land Rover, Farizon és XPENG. 
A vállalat 2025 tavaszán jelentette be az XPENG márka érkezését, amelynek értékesítése 2025 őszén indult. Ezen felül az MG és Saab alkatrészek 
alkatrészek logisztikai ellátását is a vállalat végzi Horvátországban.
 

Az Opel márka a 3. legsikeresebb a horvát piacon és növelni tudta piacrészesedését, ezzel megerősítve vezető szerepét Európában: piaci 
részesedése továbbra is a legmagasabb Európában. Az Opel Frontera lett az év autója (CROAUTO 2025) Horvátországban. 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Lengyelország
Járműállomány

A régió legnagyobb országában fut a teljes uniós személyautó állomány 8%-a: 20,5 millió jármű, amelyek átlagos életkora a negyedik 
legidősebb az EU-ban (15,2 év). Az 1000 lakosra jutó autók száma (560) némileg elmarad az EU-s átlagtól (570), de a régió átlagánál magasabb.
 

A 2,4 milliós kishaszonjármű-állomány a személyautókhoz hasonlóan az idősebbek közé tartozik: az átlag 14,8 év. 


Autópiac

A lengyel személyautó piac 2025-ben 8,3%-os növekedést produkált, ami 597.435 darab újonnan forgalomba helyezett autót jelent. Az tisztán 
elektromos járművek értékesítése jelentősen növekedett (+161,5%), de az elektromos autók aránya a teljes regisztrációból továbbra is 
alacsonynak számít (7,2%), ezzel az EU és a CEE régió átlaga alatt áll. A kishaszonjármű eladások terén felmutatott növekedés (+4,9%) 
kimagaslónak számít EU viszonylatban, mivel mindössze nyolc európai piacon volt pozitív a tendencia, az uniós átlag 8,8%-os csökkenést 
mutatott. Az elektromos járművek vásárlását ösztönző támogatási program 2029 végéig tart – a támogatás a magánhasználatú és céges 
járművek vásárlására is vonatkozik. 


AutoWallis jelenlét

Nagykereskedelem: Az AutoWallis a kínai Geely-csoporthoz tartozó Farizon elektromos kishaszonjármű márka importőreként és az MG 
alkatrészek logisztikai ellátójaként szereplője a lengyel autópiacnak. A Farizon értékesítés 2025 második félévében indult. A vállalat 2025 nyarán 
jelentette be a NIO márka belépését a lengyel piacra, amelynek az értékesítése 2026-ban indul.
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Magyarország

Járműállomány

A magyar utakon futó 4,2 millió személyautó az EU második legidősebb állományát képviseli (15,6 év), az 1000 lakosra jutó autók száma a 
második legalacsonyabb az EU-ban (445 db). A személyautókhoz hasonlóan a kishaszonjárművek (521 000 db) átlagéletkora is hasonlóan magas 
(13,2 év). 


Autópiac

A magyar személyautó-piac 2025-ben az Európai Unióhoz képest túlteljesített, ugyanakkor a CEE-régióhoz képest kissé alul. 129 ezer autót 
helyeztek újonnan forgalomba, ami 6,4%-os növekedés az előző évhez képest. Az EU 17,4%-os értékétől elmaradva az elektromos autók 
aránya a CEE régió átlagával közel megegyezően 8,5% volt. Az elektromos autó értékesítések az előző évhez képest ugyan növekedtek 
(+28,5%), de a növekedés mértéke EU átlag alatti. A kishaszonjárművek regisztrációja 4,5%-kal csökkent (23,7 ezer darab), ezen belül a tisztán 
elektromos járművek regisztrációja +60,1%-kal növekedett. 


AutoWallis jelenlét

Nagykereskedelem: Az AutoWallis magyar importőri márkái révén (Renault, Alpine, Dacia, Opel, Jaguar, Land Rover, KGM, Isuzu, Farizon, NIO, 
XPENG) továbbra is a második legerősebb importőri szervezet a hazai piacon, 12,2%-os piacrészt képviselve. Az AutoWallis 2025 nyarán jelentette 
be a NIO és az XPENG márkák belépését a piacra – a két márka értékesítése 2025 második felében kezdődött. Ezen felül az MG alkatrészek 
forgalmazását is a csoport végzi.

Kiskereskedelem: Az AutoWallis Kiskereskedelmi üzletága BMW személyautók és motorkerékpárok, Isuzu, MINI, Maserati, Opel, Dacia, Nissan, 
Peugeot, Renault, Suzuki, Toyota, Lexus, Kia, KGM, BYD valamint Jaguar és Land Rover gépjárművek és alkatrészek értékesítését végzi 
Magyarországon - Budapest térségében 8 helyszínen, emellett Győrben, Mosonmagyaróváron, Sopronban, Szombathelyen és Debrecenben. 
 

Az AutoWallis Mobilitási Üzletága Budapesten a wigo carsharing szolgáltatásával van jelen, országos lefedettséggel pedig a wigo fleet és a Sixt 
rent-a-car szolgáltatásai rendelkeznek.
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Románia
Járműállomány

Az EU teljes személygépjármű-állományának 3,3%-át kitevő 8,4 millió román személyautó átlagos életkora a második legmagasabb az EU-ban 
(Magyarországgal megegyezően 15,6 év), miközben az 1000 lakosra jutó autók száma a legalacsonyabb (443 db).

Ennél is öregebb a kishaszonjármű állomány: a 941 ezer jármű átlagkora 16,7 év, ami a legmagasabb az EU-ban. Tavalyi évhez képest ez 3,5%-os 
növekedést jelent. 


Autópiac

A román személyautópiac 2025-ben növekedést produkált, mely 156 ezer forgalomba helyezett személygépkocsit jelentett, így előző évhez 
képest 3,8%-os növekedést könyvelhet el az új autós piac. Tisztán elektromos autók tekintetében 9,7%-os visszaesés történt 2024-hez képest, 
illetve az elektromos autók aránya is csökkenést mutatott (-5,6%). Ez utóbbiban szerepet játszott a 2024 első félévében még elérhető elektromos 
autó támogatás kivezetése. A kishaszongépjárművek piaca ugyancsak csökkent (-7,1%). Ugyanakkor ezen szegmensen belül a tisztán elektromos 
járművek száma kimagaslóan növekedett (+128,7%), mely közel kétszer akkora mint az európai uniós növekedés. Az év második felében 
(augusztus 1-től) életbe lépő adóemelések - amelyek érintik az üzemanyagok, illetve a villamos energia árát is – megmutatkoztak a teljes autó és 
haszongépjármű regisztrációjában is (-7,9%). 


AutoWallis jelenlét

Nagykereskedelem: Az európai KGM piac negyedik legerősebb országában a márka jelentősen tudott növekedni (3.078 db; +7,7%), aminek 
köszönhetően a legmagasabb piacrészesedést (1,7%) érte el az európai piacok összehasonlításában. A márka forgalomba helyezési adata 
felülmúlta az összpiaci növekedést. 2025-ben a KGM – megőrizve stabil pozícióját - a 14. legkedveltebb márka volt a román autópiacon, olyan 
márkákat megelőzve, mint a Citroen, Opel, és a Volvo. Ezen felül a csoport az MG márka alkatrészeinek értékesítésével van jelen az országban.
 

Az AutoWallis 2025-ben indította el a Farizon márka értékesítését a román piacon, 2025 nyarán megkezdte a Nissan személy és 
kishaszongépjárművek értékesítését Romániában, emellett bejelentette a NIO márka belépését a piacra, melynek értékesítése 2026-ban indul.
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Szlovákia
Járműállomány

A személyautó-állomány 2,7 millió, ez 2,6%-os csökkenést jelent az előző évhez képest. A személyautók átlagos életkora 14,6 év, ezzel a 
negyedik legfiatalabb a CEE régióban (EU-átlag: 12,7 év). Az 1000 lakosra jutó autók száma (503 db) kevesebb mint az EU átlag (570 db).
 

A közel 294 ezres kishaszonjármű-állomány az EU ötödik legfiatalabbja (átlagosan 13,4 év). Az állomány mennyisége előző éves adatokhoz 
képest 1,9%-os csökkenést mutat. 


Autópiac

Az AutoWallis teljes KGM importőri értékesítésének 12%-át Szlovákia teszi ki 1.159 darab személyautó forgalomba helyezésével. A szlovák 
személyautó piac kisebb (-0,3%), a kishaszonjármű-piac nagyobb (-7,1%) mértékben csökkent - ez részben a 2024 végén végrehajtott 
adóemelések torzító hatása. A tisztán elektromos személyautók aránya a második legalacsonyabb az EU-ban: 4,7%. A kishaszonjármű esetében 
ez az arány 7,7%, ami továbbra is CEE régió átlaga alatt van, de növekedett 2024 év végéhez képest. Szlovákiában jelenleg nincsenek kormányzati 
ösztönzőprogramok az elektromos járművek egyéni vásárlásának támogatására, ezek várhatóan 2026 első felében indulhat el. 


AutoWallis jelenlét

Nagykereskedelem: A KGM márka a lefedett országok esetében közel 12%-ot tesz ki a szlovák piacon történt értékesítés, 1.159 darab forgalomba 
helyezéssel. Az AutoWallis ezen felül az MG alkatrész logisztikai ellátásával és a Farizon márkával van jelen az országban.
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Szlovénia
Járműállomány

A személyautó-állomány közel 1,3millió, ez 1,7%-os növekedést jelent az előző évhez képest. Az 1000 lakosra jutó autók száma (596 db) a második 
legmagasabb az EU-ban (EU átlag: 570 db), ugyanakkor a járműállomány átlagéletkora (11,6 év) az európai uniós átlag alatt van.
 

A közel 106 ezres kishaszonjármű-állomány az EU második legfiatalabbja (átlagosan 10,5 év), az állomány nagysága az előző évhez képest 
3,3%-kal növekedett.
 

Autópiac

A szlovén személyautó-piac 2025-ben növekedést mutatott: közel 58 ezer személygépkocsit helyeztek újonnan forgalomba, ami 8,6%-os 
növekedés az előző évhez képest. A növekedést az elektromos személyautó eladásának erőteljesen növekedése (+103,9%) is támogatta. A 
kishaszonjármű szegmensben viszont a regisztráció jelentős csökkenést mutatott (-16,7%). Személyautók tekintetében a tisztán elektromos 
arány 11,2%, míg haszongépjárművek esetében 3,1%. Az elektromos járművek vásárlását adókedvezménnyel és egyszeri állami támogatásokkal 
ösztönzik. 


AutoWallis jelenlét

Nagykereskedelem: Az AutoWallis importőri szerepvállalása három márkára terjed ki Szlovéniában: Opel, Land Rover és Farizon. 2025 tavaszán 
jelentette be a vállalat az XPENG márka érkezését, melynek értékesítése 2025 őszén indult el. Ezen felül az MG alkatrészek logisztokai ellátását is 
a vállalat végzi Szlovéniában. Az Opel márka az országban a tavalyi 14. helyről 2025-ben a 11. helyre kúszott előre, megelőzve a Nissan-t, MG-t, 
Suzuki-t. 


Kiskereskedelem: az AutoWallis Szlovénia-szerte 5 városban (Ljubljana, Koper, Nova Gorica, Trzin, Kranj) üzemeltet BMW, Land Rover, MINI, Opel, 
Suzuki és Toyota márkakereskedéseket.



Konklúziók 2025 

Kitekintés 2026



CEE AUTOMOTIVE REPORT 2025

JÁRMŰÁLLOMÁNY 

A közép-kelet-európai régió járműparkjának általánosan tapasztalható elöregedését az 
új járművek alacsonyabb eladásai és a magas átlagéletkorú használt járművek 
behozatala egyaránt okozza.  
A forgalomból kivont, elavult járművek alacsony száma is szerepet játszik az arányok 
alakulásában.

A CEE-régió országaiban jellemzően az EU 
legkorosabb járművei futnak. Mind a 
személyautó, mind a haszongépjármű átlagéletkor 
évről évre növekedett:

autó 

+ 0.1 év

haszongépjármű 

+ 0.3 év

Az Európai Uniós átlaghoz képest a CEE régió 
átlaga autók tekintetében +2 év, míg 
haszongépjármű tekintetében +1.2 év.

autó 

+ 2 év

haszongépjármű 

+ 1.2 év
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Az 1000 főre jutó személyautók száma alacsony, 
7%-kal az Európai Uniós átlag alatt áll (CEE: 531, EU27: 570).

A régióban továbbra is jelentős 
potenciál rejlik a mobilitási 
igények kielégítésére szolgáló új 
járművek értékesítésében

– a tényleges eladásokat azonban a mindenkori gazdasági helyzet, kilátások, 
az árfolyamok ill. az állami ösztönző programok jelentősen 
befolyásolhatják.
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AUTÓPIAC

Az autóiparban tapasztalható dinamikus változások fényében az iparági szakértők az 
EU egészére vonatkozóan csekély mértékű csökkenést prognosztizáltak, ennek 
ellenére a személy és haszonjárművek értékesítése növekedni tudott 2025-ben. 
A beszállítók az elektromos járművekre (EV) történő folyamatos átállás által 
vezérelt, tartós növekedésre számítanak. A fejlett akkumulátortechnológiák és a 
kapcsolódó infrastruktúra iránti kereslet várhatóan tovább emelkedik, mivel az OEM-ek 
ambiciózus kibocsátáscsökkentési célok teljesítésére törekednek.

A gépjárműiparban jelentős technológiai előrelépések 
várhatók, különösen a mesterséges intelligencia (AI), az 
automatizálás és a konnektivitás területén. A vállalatok ezen 
technológiák alkalmazására készülnek termékportfóliójuk 
fejlesztése és működési hatékonyságuk javítása érdekében.



CEE AUTOMOTIVE REPORT 2025

Gyors ütemű fejlődés tapasztalható a 
fejlett vezetéstámogató rendszerek 
(ADAS) és az autonóm járműtechnológiák 
terén, kiemelt hangsúllyal a biztonságra 
és a teljesítményre.

Az átfogó járműérzékelés biztosításához elengedhetetlen a különböző szenzortechnológiák 
integrációja, valamint a megbízhatóság garantálása érdekében elsődleges szerepet kap a 
szigorú, valós körülmények között végzett tesztelés.

A várható növekedés ellenére a vállalatok a piaci volatilitás fennmaradásával is számolnak, 
különösen a geopolitikai feszültségek és a gazdasági bizonytalanságok következtében. Ez a 
környezet fokozott rugalmasságot és alkalmazkodóképességet tesz szükségessé a 
versenynyomás kezeléséhez.
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KÍNAI AUTÓMÁRKÁK 
TÉRNYERÉSE 
EURÓPÁBAN

Kína 2023-ra a világ legnagyobb 
autóexportőre lett, Európa pedig a világ 
egyik legjövedelmezőbb autópiaca, magas 
vásárlóerővel és erős EV-kereslettel.  
Nem csoda, hogy a kínai autógyártók 
számára Európa rendkívül vonzó és fontos 
célponttá, a kínai exportstratégia központi 
elemévé vált.
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A kínai gyártók 
számára Európa 
„nyitott kapu”.

Egyrészt az európai gyártók lassan haladnak az EV átállással, 
többek között a késlekedő új platformok, a szoftveres lemaradások 
és a magas gyártási költségek miatt nyílt egy piaci rés, amelyet 
néhány kínai márka, (pl. MG, BYD, Chery, NIO, XPENG) gyorsan 
kihasznált. Annak ellenére, hogy az EU szubvencióellenes 
vizsgálatot indított és büntetővámokat vezetett be a kínai EV‑kre, a 
kínai gyártók még így is versenyképesek maradtak, a vámok 
ellenére is profitábilis Európába exportálni. Egyre több cég tervezi 
európai gyártóbázis létrehozását, hogy elkerülje a vámokat, ezzel 
tovább növelje versenyképességét. 

Megfigyelhető az extra nagy hatótávolságú  
plug-in hibrid szegmens térnyerése 

mivel jelenleg a plug-in hibrid modellekre nincs extra 
vámtétel, mint a tisztán elektromos (BEV) és 
kiterjesztett hatótávolságú elektromos autókra (EREV).  
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A kínai gyártók különösen az elektromos autók terén erősek, elemzői konszenzus szerint a kínai 
gyártóknak körülbelül 3-5 évnyi versenyelőnye van az elektrifikáció terén. 

elektrifikáció 
3-5 évnyi versenyelőny

Az akkumulátor- és EV-ellátási láncban Kína a munkaerő mellett a méretgazdaságossága miatt is 
alacsonyabb költségekkel, így agresszívabb árazással léphet piacra. Az alacsonyabb gyártási költségek, 
a fejlett akkumulátortechnológia, a gyors modellfrissítési ciklusok mind-mind hozzájárulnak ahhoz, 
hogy  kínai márkák már 11%-os piaci részesedést értek el 2025-ben az európai EV-piacon, ami az 
előző évi részesedés duplázását jelenti. 

11%‑os részesedés 2025-ben  
az európai EV‑piacon
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Európa azonban nemcsak az értékesítési potenciál miatt fontos a kínai gyártók számára, hanem 
értékes referencia is: ha egy modell megfelel az EU hírhedten szigorú biztonsági és környezetvédelmi 
normáinak, az világszinten, a többi export piacukon is erős hitelességet ad. 

A kínai márkák fő célja a teljes globális 
jelenlét kiépítése, az elektrifikációs 
technológiai vezető szerep 
demonstrálása és a nyugati márkák 
dominanciájának megtörése, és ehhez 
Európa egy ugródeszka a számukra. Az 
európai siker kulcsfontosságú a 
világpiaci ambíciókhoz.
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A jelentős kínai márkák közül egyelőre csak 
néhány szereplő erős Európában, de számos 
további gyártó tervez erőteljes lépéseket a 
következő 12 hónapban.

Az európai piacon ezért a kínai modellek további térnyerésére számíthatunk, 
megjelennek kifejezetten „budget EV” modellek is.   

A stratégia változatlan, magas felszereltséget, fejlett infotainment rendszert és 
ADAS-t kínálnak rendkívül versenyképes áron, kiemelkedő ár-érték aránnyal és 
hosszú garancia idővel, ami a sok vevőknek vonzó.   

A belső égésű motorral szerelt ill. HEV modellek értékesítése azonban 
megtorpanhat, egyrészt a szabályozói környezet tovább szigorodik, másrészt az 
EU lépéseket tervez az egyedi járműjóváhagyással (IVA) történő forgalomba 
helyezések visszaszorításra.
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EURÓPAI AUTÓIPART 
ÉRINTŐ FŐBB 
KIHÍVÁSOK

A kínai márkák agresszív térnyerése és az 
elektrifikációs technikai lemaradás mellett az 
európai autóiparnak még több jelentős kihívással kell 
megküzdenie 2026-ban.
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PROFITABILITÁSI NYOMÁS
Az erős profitabilitási nyomás meghatározó mozgatórugója a változásoknak.

1. Európában a gyártási költségek (energia, munkaerő, 
logisztika stb.) jóval magasabbak, mint Ázsiában vagy akár 
Észak-Amerikában, ezért a termelés áthelyezése olcsóbb 
régiókba tovább folytatódik.   

A gyárbezárások miatti leépítések mellett tovább növelik a 
munkaerőpiaci feszültségeket, hogy az EV átállás miatt már 
eleve kevesebb munkaerőre lenne szükség.
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2. A szigorodó EU szabályozási környezet (pl. Euro 7, 
CO₂‑flottaelőírások) és azt körül lengő bizonytalanság nem 
újkeletű kihívás, gondoljunk csak a belső égésű motorok 
tiltása körüli politikai vitákra.   

A gyártók számára a legnagyobb gond a szabályozási 
kiszámíthatatlanság, ami megnehezíti a hosszú távú 
beruházási döntéseket.
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3. Az elektromos autók értékesítése növekszik, de a gyártók 
előzetes terveihez képest kisebb mértékben. Az autógyártók 
átlagosan körülbelül 40 százalékkal magasabb fejlesztési 
költségekkel számolhatnak, míg a vásárlásokat visszavetheti 
az ösztönzőprogramok kivezetése és a fogyasztói óvatosság a 
gazdasági bizonytalanságok miatt.  

Az átállással kapcsolatos bizonytalanságok mellett a gyártók 
egyszerre kénytelenek fenntartani a belső égésű motoros 
kínálatot és finanszírozni az EV‑fejlesztéseket, ami óriási 
költségnyomást jelent.
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BEV MODELLEK 
TÁMOGATÁS & AKCIÓK
A BEV-ek listaára még mindig magas, ezért az állami 
támogatások (vételár‑támogatás, adókedvezmény, 
regisztrációs adómentesség, cégautó‑adó kedvezmény stb.) 
gyakorlatilag „belépőjegyet” jelentenek a vevőknek. Az 
ACEA külön kiemeli, hogy a pénzügyi ösztönzők kulcsszereplők 
abban, hogy a zéró emissziós autók egyáltalán megfizethetővé 
váljanak a tömegek számára. 


Az elektromos hajtású modellek esetén az állami támogatási 
programok kifutása átmenetileg csökkentheti a BEV-modellek 
iránti keresletet, azonban az emissziós szigorítások - különösen 
a céges flották esetében - ezt ellensúlyozhatják, ha a belső 
égésű erőforrással szerelt járművek céges beszerzését 
különadókkal sújtják.
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FOLYTATÓDÓ VÁMHÁBORÚ

Az AutoWallis üzleti működési területe a közép‑kelet‑európai régió, 
ezért a globális kereskedelmi konfliktusok – köztük az Egyesült 
Államok által 2025 elején bevezetett új vámok – közvetetten hatással 
vannak a vállalat teljesítményére.

A vámháború 2026-ban is 
kedvezőtlenül érintheti az 
európai autóipart és a kontinens 
gazdasági kilátásait.

Szintén számottevő hatása lehet az európai gazdaságra, ezen belül 
az autóiparra az Európai Unió által a kínai elektromos járművekre 
kivetett vámoknak.
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ELLÁTÁSI LÁNCOK GEOPOLITIKAI KITETTSÉGE

2026-ban az autóipar továbbra is erősen függ a 

kínai akkumulátor 
‑alapanyagoktól 

ázsiai  
chipgyártóktól

globális logisztikai 
útvonalaktól

A geopolitikai feszültségek (USA–Kína, EU–Kína, Közel‑Kelet) bármikor megzavarhatják a 
termelést. Az európai autógyártók beszállítói is csökkenő bevételekre számítanak, a fenti 
bizonytalanságok, a geopolitikai instabilitás és a versenyképesség hiánya miatt.
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ELLÁTÁSI LÁNCOK GEOPOLITIKAI KITETTSÉGE

Az iráni háború magasabb 
újautó 
árakban

általános 
inflációs 
nyomásmegugró  

olajár
bizonytalan és  

dráguló szállítás
az autógyártók 

költségei emelkednek

A Hormuzi szoros és a térség tengeri útvonalainak zavarai hetekben mérhető szállítási csúszásokat 
és fuvardíj emelkedést okozhatnak, ami az Ázsia–Európa ellátási láncokat különösen érinti. A 
gyártók a szűk keresztmetszetekre várhatóan a magasabb árrésű modellekre fókuszálva 
reagálnak, miközben hosszabb távon gyorsíthatják a regionalizált termelés és raktározás kiépítését.
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AUTÓ-KISKERESKEDELEM  
PIACI KÖRNYEZETE ÉS TRENDEK

Az európai autóértékesítési piac 
2025-ben átmeneti 
konszolidációs fázisba lépett, 
miután a COVID-időszakot 
követő kínálati zavarok 
rendeződtek és a készletszintek 
visszanormalizálódtak.
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AZ ELEKTRIFIKÁCIÓ ÜTEME 
MÉRSÉKELTEBB A VÁRTNÁL
Az elektromos hajtású járművek részaránya az előzetes iparági projekcióknál lassabban bővül:  
az infrastruktúra-elérhetőség hiányosságai, a magasabb kezdeti tőkeköltség és a fogyasztói 
bizalmatlanság fékező tényezőként hatnak. 

Ezzel párhuzamosan a hibrid (HEV és PHEV) 
meghajtás iránt élénk és tartós kereslet 
mutatkozik, amely az átmeneti időszak 
meghatározó értékesítési kategóriájává vált.

2026-ra az EV szegmensben további árcsökkentés várható – az európai 
gyártók 20 000 - 25 000 eurós tartományba pozicionált belépő modelljei 
érdemi keresletet teremthetnek.
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A KÍNAI GYÁRTÓK EURÓPAI TERJESZKEDÉSE 
GEOPOLITIKAILAG ÁRNYALT KÉPET MUTAT

Az EU által 2024 – 2025-ben bevezetett, akár 35–45 százalékpontos kiegészítő importvámok 
megnehezítik a közvetlen kínai exportot, ugyanakkor a helyi európai gyártókapacitások kiépítése – 
köztük magyarországi beruházások – részben semlegesítheti ezt a hatást. 

Középtávon a kínai márkák tartós piaci 
jelenlétével kell számolni, különösen az 
elektromos, a hibrid és az alacsony-közepes 
árszegmensben.
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A SUV ÉS CROSSOVER KATEGÓRIÁK 
DOMINANCIÁJA TOVÁBB MÉLYÜL

A B- és C-szegmensű SUV modellek az értékesítési volumen meghatározó részét adják, miközben a 
hagyományos szedán és kombi karosszériák részaránya folyamatosan szűkül.  
Ez a trend mind a portfólióépítés, mind a finanszírozási struktúrák szempontjából releváns tényező.

Összességében a piac rövid távon mérsékelt növekedési potenciált kínál, 
amelyet a vásárlóerő-korlátok és a technológiai átmenet bizonytalanságai 
egyensúlyoznak. 

A piaci pozíciót megőrző, diverzifikált 
márkakínálattal és hibrid/EV kompetenciával 
rendelkező kereskedők számára 2026 a 
stabilizáció és a szelektív növekedés éve lehet.
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konklúzió

A fenti iparági és kiskereskedelmi trendek összességében kedvező növekedési környezetet 
teremthetnek a közép-kelet-európai piacokon működő, diverzifikált szereplők számára. A 2025-ös 
autópiaci folyamatok elemzése, a nemzeti piacok közötti jelentős eltérések ellenére rávilágít az egyes 
piacokban rejlő lehetőségekre, komoly növekedési potenciálra.

Az AutoWallis diverzifikált közép‑kelet‑európai 
jelenléte lehetővé teszi ezen lehetőségek kiaknázását, és 
továbbra is stabil alapot biztosít a vállalat világos 
növekedési stratégiájának megvalósításához, valamint a 
2028‑ra kitűzött duplázási cél eléréséhez.
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konklúzió

A 2026‑os év várhatóan azoknak a piaci szereplőknek kedvez majd, 

amelyek a gazdasági és szabályozási 
bizonytalanságok közepette is körültekintő, 
megalapozott stratégiát követnek, és pénzügyileg 
erős, rugalmas működéssel rendelkeznek.

A piaci alkalmazkodóképesség és a gyors döntéshozatal 
kulcsfontosságú versenyelőnnyé válik.
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konklúzió

a szén‑dioxid‑kibocsátás csökkentésére 
irányuló európai törekvéseket  
a következő évek jogszabályi 
célkitűzései is támogatni fogják.

A kibocsátáscsökkentési pálya teljesítéséhez azonban Európának átfogó 
ösztönzőrendszerre van szüksége: fejlettebb töltőinfrastruktúrára, valamint 
olyan vásárlási és adókedvezményekre, amelyek érdemben élénkítik a 
legkorszerűbb, legkörnyezetkímélőbb modellek iránti keresletet – különösen 
a közép‑kelet‑európai, árérzékenyebb piacokon.
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konklúzió
A régió országai az elmúlt időszakban több mutató alapján is felülmúlták az EU‑átlagot és számos 
nyugat‑európai piac teljesítményét.

Az AutoWallis számára mindez 
továbbra is jelentős növekedési 
lehetőséget jelent, a térségben 
rejlő potenciál kiaknázása 
erősítheti a cégcsoport pozícióit, 
míg a diverzifikált portfólió 
segíthet ellensúlyozni az egyes 
piacok átmeneti gyengélkedését.
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konklúzió
Az AutoWallis 2026-ra az előző években kirajzolódó 
trendek további erősödésére számít.

A járműárak emelkedése várhatóan növeli a hozzáférés‑alapú mobilitási szolgáltatások iránti igényt, 
miközben a gyártók egyre szélesebb modellkínálata miatt az ügyfelek számára a megfelelő autó 
kiválasztása nagyobb szakértelmet és körültekintést igényel.

az ügyfelek számára a megfelelő autó 
kiválasztása nagyobb szakértelmet 
és körültekintést igényel.
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konklúzió

A Közép-kelet-európai újautó‑piac 2026-ban az 
előrejelzések szerint mérsékelt növekedést mutathat, 
amit a villamosítás előrehaladása és a gyártók stratégiai 
döntései támogatnak.

Ezt a bővülést ugyanakkor fékezhetik a gazdasági bizonytalanságok, az inflációs 
környezet, a geopolitikai feszültségek, a kedvezőtlen vámkörnyezet, valamint a 
szabályozási kihívások és a támogatási programok fokozatos kivezetése. Az AutoWallis 
továbbra is szorosan követi a piaci változásokat, és diverzifikált kereskedelmi és üzletági 
portfóliójára támaszkodva rugalmasan alkalmazkodik a régió alakuló trendjeihez.



Adatok, táblázatok
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Személyautó 2025.01-12 (ACEA)

Forrás: https://www.acea.auto
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Kishaszonjármű 2025.01-12 (ACEA)

Forrás: https://www.acea.auto
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Személyautó + Kishaszonjármű 2025.01-12 (ACEA)

Forrás: https://www.acea.auto
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Járműállomány 2024 (ACEA)

Forrás: https://www.acea.auto




